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Bakgrund och mal

Borga har gjort betydande investeringar i kollektivtrafikens tackning
och smidighet, men ocksa i glesbygden och byar behéver man
kollektivtrafik for att gora vardagen smidig.

Tjansten Byaskjussen bor utvidgas och resurserna okas for att
sakerstalla en heltadckande, fungerande, smidig och saker
kollektivtrafik i byarna. Sarskilt bor man beakta skolresor samt
seniorers och andra utsatta gruppers behov. Konceptet och
verksamhetsmodellen bér ocksa fortydligas for att tjansten ska vara
genuint tillganglig och jamlik.

Nulage

Byaskjussen fungerar enligt den s.k. principen pa begaran (on
demand) och en del av fordonen ar reserverad for skolskjutsar.
Dagtid fungerar Byaskjussen pa ett lite annat satt an pa kvallar och
I6rdagar. Det ar svart att forsta modellen, och den har inte
marknadsforts tillrackligt. Dessutom racker kapaciteten inte till for att
betjana alla byar i Borga.

Anropsstyrd trafik (on demand) betyder att linjerna inte ar exakt
definierade. Detta maojliggor en flexibel, behovsbaserad service for
byinvanarna. Den nuvarande kapaciteten (tre bussar) ar annu inte
tillracklig for att sakerstalla jamlik tillgang till mobilitetstjanster i alla
delar av Borga.

Byaskjussen har ocksa provats som l6sning pa problemen med
byarnas skolresor. Vi kan nu anvanda "Byaskolskjussen” som
arbetsnamn. Omfattande anvandning i alla byar ar inte mojlig pa
grund av brist pa fordon och resurser. Vi har den uppfattning att for
narvarande ar en av tre bussar reserverad for skolskjutsar till och
fran Hindhar bildningscentrum och en skéter trafiken fran Tolkis till
Emsald. Det betyder att nar skolorna boérjar och slutar betjanar
endast en buss andra anvandargrupper, t. ex. seniorer, enligt
principen on demand. Modellen skulle kunna utvidgas for att till
exempel underlatta den problematiska situationen med skolskjutsar



till och fran Kullo bildningscentrum (busslinjen har lagts ned vilket gor
skolresan fér manga barn otrygg och oskaligt lang).

| byarna ar avstanden langa och det finns nastan ingen annan
kollektivtrafik. Darfér ar det med tanke pa rattvisan och jamlikheten i
trafiken nédvandigt att utveckla tjansten i stérre utstrackning.
Troskeln till tjansten bor vara 1ag och tjansten bor vara flexibel och
erbjudas pa begaran, sa att invanarna inte ska hamna i ojamlik
stallning med tanke pa deras majligheter att réra sig. | Borga vill man
starka kollektivtrafiken, och vi bor se till att det ocksa i byarna finns
mojlighet till trygga skolresor och smidiga resor i vardagen.

Forslag

Vi undertecknade foreslar att tjansten Byaskjussen utvidgas fran tre
bussar till sex och att 3—4 av dessa reserveras for skolskjutsar
dagtid. P& sa satt skulle det finnas 2—3 bussar kvar for att betjana
andra trafikgrupper enligt principen on demand.

Borga maste marknadsfoéra Byaskjussen, och verksamhetsmodellen
maste fortydligas sa att anvandarna forstar hur tjansten fungerar och
nar/var den finns tillganglig. Man maste ocksa ta hansyn till att en
stor del av anvandargrupperna inte ar vana vid att anvanda digitala
applikationer / mobilapplikationer (seniorer) och att ett barn inte
nddvandigtvis har digitala betalningsmedel (t.ex. MobilePay eller
bankkoder).

Samtidigt maste man styra resurser for att utvidga tjansten sa att
anvandarna upplever att tjansten ar tillrackligt omfattande och nyttig.
Utan tillrackliga resurser kommer anvandarna inte att bli intresserade
av att anvanda tjansten. Sommaren 2025 fanns det tidvis tva veckors
ko till bokningar, och det ar foér lang tid.

Eftersom Byaskjussen ocksa skulle kunna vara en 16sning pa
utmaningarna med barnens skolskjutsar i byarna, foreslar vi att
stadsutvecklingen och sektorn for vaxande och larande samarbetar i
arendet och delar kostnaderna/investeringarna. Det ar viktigt att ta
ratt intressenter med i planeringen sa att servicen genuint betjanar
byarna i vardagen och ar lamplig for dem.

Vi ber att stadsutvecklingen kartlagger behovliga kostnader och gor
upp en tidsplan for genomforandet. Stadsutvecklingen och sektorn
for vaxande och larande bor samarbeta for att man ska fa information
om var skolskjutsar behdvs och nar. Féraldrarna och
sammanslutningarna i byar (t.ex. Borga byar, byaféreningar,
foraldraféreningar) kan ge vardefull information om byarnas behov
och byspecifika utmaningar.

Modell som foreslas:

| nagra byar / glesbygdsomraden inleds ett begransat pilotforsok dar
planeringen av busslinjer enligt principen on demand samt den
anropsstyrda trafiken bevaras. Samtidigt utvidgas modellen
Byaskjussen sa att den ocksa svarar mot behoven av skolskjutsar.



Byaskjussen anvands bade for skolresor och mobilitetsbehov i
vardagen (on demand).

Dimensioneringen samt fordon och personalen anpassas enligt
bestallningsefterfragan; skolresorna prioriteras, mobiliteten i
vardagen tryggas.

Sakerhet, tillganglighet och nabarhet prioriteras: lampliga fordon
inklusive vaglednings- och informationssprak.

Uppféljning och indikatorer: tdckningsgrad, anvandning, palitlighet av
tidtabeller, kundtillfredsstallelse samt forhallande mellan kostnader
och fordelar.

Finansiering: Fran budgeten for stadsutvecklingen och fér sektorn for
vaxande och larande, dartill eventuella statliga stéd / EU-bidrag.

Forvaltning: en styrgrupp bestaende av stadens samt skolors och
byars representanter som ansvarar for planering, genomférande och
uppfdljning. Linjerna och tidtabellerna planeras tillsammans med
skolor, foraldrar och bygemenskaper. Samarbete med till exempel
Borga byar och Porvoon vanhempainyhdistykset ry
Foraldraféreningar i Borga rf (POFF) sa att ratt intressenter fas med i
planeringen och for att information om tjansten kan spridas via
byarnas natverk.

Tydlig information: Informations- och samarbetskanaler for
bygemenskaper, skolor, féraldraorganisationer och seniorer. Malet ar
att anvandarna latt ska kunna hitta tjansten och boka skjuts
sjalvstandigt.

Marknadsféring och kommunikation samt "varumarkning” och
fortydligande av Byaskjussen on demand och skolskjutstjansten.

Indikatorer och uppfdljning

Centrala indikatorer: tackningsprocent, 6kad anvandning,
skolresornas punktlighet och sakerhet, anvandartillfredsstallelse,
forhallande mellan kostnader och fordelar.

Genomférandet foljs upp med hjalp av en halvars- och arsplan och
korrigeringar gors vid behov.

Stadsinfrans svar pa motionen:
Oppen kollektivtrafik

Borga stad ar inte en behdérig myndighet med tanke pa ordnandet av
Oppen kollektivtrafik, utan trafiken planeras, utvecklas och
upphandlas tilsammans med marknadsbaserade aktdrer och den
behdriga myndigheten Traficom. Borga stad har sedan ar 2022 tagit
en storre roll i ordnandet av kollektivtrafiken i Borga, nar
marknadsbaserade aktérer avsevart minskade sin egen trafik.



Sommaren 2024 borjade Borga stad ordna kollektivtrafiken enligt en
bruttomodell, dvs. med egna biljettprodukter och sa att
biljettintakterna kommer till staden.

Ruttplanering och tidtabellerna for linjerna inom den 6ppna
kollektivtrafiken paverkas av flera logistiska utmaningar och
anvandarnas olika mobilitetsbehov. Skolornas start- och sluttider ar
kanda for alla aktérer och beaktas i man av maojlighet. Skolorna har
ocksa i man av mojlighet planerat och beaktat trafiklogistiken.

| enlighet med den serviceniva som stadsfullmaktige beslutat om
2025-2027, de avtal som ingatts med trafikbolagen och det anslag
som stadsutvecklingsnamnden godkant for kollektivtrafiken
upphandlar och utvecklar staden linjetrafik som ar 6ppen for alla i
Borga, dar det redan finns manga befintliga kollektivtrafikanvandare
och manga potentiella nya anvandare. | omraden dar invanarna och
potentiella kollektivtrafikanvandare ar fordelade pa stora omraden
har anropstjansten utvecklats.

Byaskjussen

Byskjussen ar ett samarbetsprojekt som grundades 2018-2019 med
finansiering fran Sitra for att utreda om de transporter som samhallet
ordnar kan kombineras pa nya satt; genom att utnyttja digitala
teknologier sa att det uppstar regionala mobilitetstjanster som ar
lampliga for olika anvandargrupper och 6ppna for alla. Mer om
projektet kan lasas i Sitras arkiv:
https://arkisto.sitra.fi/sv/projekt/offentliga-och-privata-
mobilitetstjanster-serverade-pa-samma-fat/

Borga stad har efter att detta projekt avslutats utvecklat och utvidgat
tillgangligheten av Byaskjussen i regel ur stadsinfrans budget samt
med understdd fran Nylands NTM-central for pilotprojekt for
trafiktjanster. De senaste reformerna i oktober 2024 var att
servicetrafiken Passeli som staden och NTM-centralen i Nyland
upphandlat tillsammans slogs samman till en del av Byaskjussens
verksamhet, nar det tio ar langa avtalet om servicetrafik gick ut
sommaren 2024.

Byaskjussen har under hela sin tid varit mycket kraftigt
subventionerad (6ver 90 %) tjanst, eftersom den totala
anvandningsgraden har varit mycket lag. Sedan augusti 2025 har
man forsokt korrigera denna subvention genom att flytta
Byaskjussens bilar delvis till linjetrafiken for att kéra den éppna
tidtabellsenliga linjetrafiken for linjerna 1E och 2A, som ar
anslutningslinjer efter linjerna 1 och 2H.

Byaskjussen i sin nuvarande form och omfattning kostar cirka 39
000—45 000 €/manad for stadsinfran (moms. 0 %) och de manatliga
biljettintakterna fran anropstrafiken var 2 080-3 078 € (moms. 0 %)
ar 2025.

Stadsinfran konstaterar att forslaget i motionen om att avsevart 6ka
den nuvarande fordons mangden fér Byaskjussen ar omgjligt att



genomfdra med den nuvarande budgeten for kollektivtrafiken.
Budgeten for kollektivtrafiken ar bunden till den serviceniva for
kollektivtrafiken 2025-2027 som fullmaktige beslutade om i maj
2024. Dessutom ar det inte ekonomiskt hallbart att 6ka kostnaderna
for Byaskjussen, for trots att tjansten har utvecklats och
marknadsforts redan i flera ar visar antalet passagerare inte
tillrackliga tecken pa en 6kning.

Den nuvarande optionsperioden for avtalet for Byaskjussen I6per ut
1.11.2026.

Kommentar av sektorn for vaxande och larande:

Bestammelser om stadens skyldigheter i anslutning till skolskjutsar
finns i 32 § i lagen om grundlaggande utbildning.

Bildningsnamnden har faststallt Borga stads principer for skolskjuts
inom férskoleundervisningen och den grundlaggande utbildningen. |
principerna for skolskjuts faststalls praxis for ansdkan, beviljande och
ordnande av skolskjuts mera noggrant an i lagen om grundlaggande
utbildning.

Skolskjuts ar inte en transportform.

Enligt lagen om grundlaggande utbildning har utbildningsanordnaren
ratt att valja mellan att sjalv ordna avgiftsfria skjutsar eller att betala
ett understdd for transport eller ledsagande. Staden har under alla
omstandigheter madjlighet att ersatta skjutsarna med ett understod
som enligt lagen ska vara tillrackligt stort. | lagen stadgas inte heller
att avqiftsfri skjuts ar ett férstahandsalternativ i férhallande till
understod. Darfor beviljas storsta delen av de elever som har ratt till
skolskjuts en kostnadsersattning i form av ett resekort eller en
mobilbiljett inom kollektivtrafiken, med vilken de kan resa med buss
pa bekostnad av sektorn for vaxande och larande.

Sektorn fér vaxande och larande konkurrensutsatter och upphandlar
bestallningstrafik optimalt for sadana transporter dar eleven inte kan
anvanda kollektivtrafiken under hela resan eller en del av resan.

Transporterna bestalls centraliserat och kors enligt rutt och tidtabell.

Att dppna den trafik som ordnas som bestallningstrafik for
skolskjutsar sa att det blir en avgiftsbelagd trafik dppen for alla ar inte
en andamalsenlig verksamhet for sektorn for vaxande och larande.
Responsen fran skolskjutsarna som ordnats som bestallningstrafik
har varit positiv och samarbetspartnern har varit erfaren och palitlig
under flera avtalsperioder.

Forskoleelever som har ratt till skolskjuts beviljas i férsta hand
transportersattning i form av ledsagande och vardnadshavarna
skjutsar férskoleeleverna pa det satt som de sjalva anser vara bast. |
andra hand ar ocksa transportformen for forskoleelever en
kostnadsersattning i form av Matkahuoltos resekort fér anvandning i
bussar inom kollektivtrafiken som ar 6ppna for alla.



Motionen ar dock uppenbarligen inte avsett att galla egentliga
skolskjutsar, utan att erbjuda transportméjligheter for dem som inte
har ratt till skolskjuts enligt lagen om grundlaggande utbildning eller
principerna for skolskjuts i Borga, dar man fér barn i arskurserna 0-2
beaktar till exempel vagarnas farlighetsklassificeringar samt
avstandsgranserna som ar lagre for beviljande av forman for
skolresor an vad som foreskrivs i lagen.

Sektorn for vaxande och larande anser att det ar viktigt att
kollektivtrafiken som ar éppen for alla fortsattningsvis subventioneras
bade av Traficom och staden och kollektivtrafiken ordnas ocksa i
omraden dar antalet passagerare ar lagt eller kollektivtrafiken ar till
exempel ekonomiskt vettig bara under rusningstid. Staden stravar
efter att uppratthalla en grundlaggande serviceniva i den reguljara
kollektivtrafiken. Avsikten ar att sakerstalla regelbundna anslutningar
bland annat for skol- och arbetsresor samt for utrattande av arenden,
och av bussresenarer ar andelen elever i grundskolan fortfarande
betydande.

Bilaga: Fullmaktigemotion

Stadsutvecklingsdirektoren

Stadsutvecklingsnamnden foreslar stadsstyrelsen att det som sags
ovan ges som svar pa fullmaktigemotionen och ger det vidare till
stadsfullmaktige for kAnnedom.

Beslutet justeras genast.

Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade foresla stadsstyrelsen att det
som sags ovan ges som svar pa fullmaktigemotionen och ger det
vidare till stadsfullmaktige for kannedom.

Beslutet justerades genast.

Stadsstyrelsen 17.08.2026
2175/00.02.03/2025

Bilaga
Fullmaktigemotion

Stadsdirektoren
Stadsstyrelsen beslutar ge det som sags ovan som sitt svar pa
motion, och sander svaret till stadsfullmaktige for kdnnedom.

Beslutet justeras omgaende.



