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B o som en kommunmedlem begéart omprévning av
stadsinfradirektérens beslut 23.2.2026, § 70/2026 (bilaga 1), genom
vilket ett beslut har fattats om att stadens underhall av Svinévagen ska
dras in 30.9.2026.

| begaran om omprévning (bilaga 2) kravs att stadsinfradirektérens
beslut upphavs; det konstateras att staden, pa grundval av ett
langvarigt och oavbrutet underhall, har ett faktiskt underhallsansvar;
arendet aterremmitteras for ny beredning sé att en tillracklig utredning
i enlighet med 31 § i forvaltningslagen gors; agarférhallandena for
konstruktionerna och ansvarsférdelningen klargérs innan underhallet
avslutas; en konsekvensbeddémning goérs fér invanarna,
raddningsvasendet och rekreationsanvandningen; och tillampningen
av principen om tillitsskydd och proportionalitetsprincipen bedoms.

Enligt begaran om omprévning innebar det oavbrutna underhallet,
som pagatt i éver 70 ar, ett faktiskt ansvar av forvaltningsrattslig
betydelse for staden och skapar en berattigad forvantan (principen om
tillitsskydd). Enligt begaran om omprovning hindrar bestdmmelsen om
understod i lagen om enskilda vagar inte kommunen att underhalla
vagen genom eget beslut, om det finns nagon annan rattslig grund for
detta. | begaran om omprévning framhalls vidare att staden sjalv har
anlagt och underhallit vagen pa egen bekostnad, tillatit allman
rekreationsanvandning och salt fastigheter i omradet utan
vagreserveringar, och det fortroende fér det kontinuerliga underhallet
som darmed skapats kan inte brytas utan tillracklig utredning och
rattvis ansvarsfordelning.

En betydande del av de nuvarande fastighetsagarna har 16st in
fastigheterna fran staden pa grundval av speciallagstiftning. Staden
har salt nagra outbrutna omraden under fastighetsbildningslagen
(554/1995), da ansvaret for utredning av vagservitut eller vagratter och
inrattande av nya har legat hos den behoériga myndigheten
Lantmateriverket (FBL 156.3 mom.). Saljaren av ett outbrutet omrade
ansvarar inte for ordnandet av vagratter till kdparen eller underhallet
oavsett om saljaren ar en kommun eller en privat aktor.

Svindévagen kan ha varit "stadsvag” eller "kolonisationsvag” som inte
har klassificerats som allman eller bygdevag. Med stdd av 106 § lagen
om enskilda vagar (358/1962) har denna vag 1.1.1963 andrats till en
enskild vag. Under den tid da fastighetsbildningslagen har varit i kraft
har det skett flera styckningar dar vagservitut borde ha faststallts
ocksa for Svindvagen. Aven om detta inte har gjorts, kan vagen inte
betraktas som en vag som inte omfattas av tillampningsomradet for



den nuvarande lagen om enskilda vagar (560/2018) (s.k. agovag eller
egen vag).

Stadens underhall har sedan 1.1.1963 varit understédande av en
enskild vag, for vilket ett vaglag inte har bildats eller som varit
oregistrerad, genom att skéta underhallet i enlighet med 95 § i lagen
om enskilda vagar (358/1962), och staden har fortsatt underhallet fram
till idag. Enligt 84 § i den nuvarande lagen om enskilda vagar far
kommunen dock endast understdda en enskild vag om ett vaglag har
bildats for vagen. Enligt bestdmmelsen kan kommunen ocksa i fraga
om understdd besluta att kommunen helt eller delvis ska ata sig
anlaggningen eller underhallet av en vag. Enligt 7 § i statsradets
férordning om enskilda vagar (1069/2018) ingar vaglaget i dessa fall
ett avtal om vaghallning med kommunen, men trots ett sadant avtal ar
vaglaget alltjamt vaghallaren.

Domstolen har inte ansett att ett underhall av vagen som pagatt under
en langre tid innebar att staden har ett faktiskt ansvar for underhallet.
Genom sitt  beslut 21.2.2020, Nr 20/0004/1, har Vasa
forvaltningsdomstol avslagit besvaren éver Karleby stadsfullmaktiges
beslut genom vilket Karleby stad avstod fran underhallet av enskilda
vagar. Forvaltningsdomstolen konstaterade i sitt avgorande att
ansvaret for underhallet av enskilda vagar och beviljandet av
understod for underhallet for enskilda vagar ar frivilliga uppgifter for
kommunen, och att staden inom ramen for sin sjalvstyrelse kan
besluta om principerna foér underhallet av enskilda vagar.
Forvaltningsdomstolen ansag inte att en anteckning i de handlingar
som hanférde sig till kommunsammanslagningen 1977 mellan Karleby
kommun och Karleby om att kommunen ansvarar fér underhéllet av
de vagar som leder till byar, husgrupper och nuvarande
bostadsomraden och att underhallet av de enskilda vagar som staden
sedan dess har atagit sig att skota i fortsattningen skulle forplikta till
detta. Hogsta forvaltningsdomstolen beviljade inte besvarstillstand i
arendet.

Att underhalla Svindévagen enligt nuvarande modell strider mot
gallande lagstiftning; ett vaglag maste bildas fér vagen pa det satt som
beskrivits ovan.

Enligt begaran om omprovning aventyrar beslutet om att avsluta
underhallet av Svindvagen tillgodoseendet av det egendomsskydd
som garanteras i 15 § i grundlagen, eftersom det rér sig om
fastighetens enda trafikforbindelse till den permanenta bebyggelsen.
Enligt 4 § i lagen om enskilda vagar kan en vagratt bildas for
fastigheten, vilket sékerstaller anvandningen av fastigheten, om sadan
inte redan finns.

Enligt begaran om omprévning férutsatter proportionalitets- och
likstallighetsprincipen enligt 6 § i forvaltningslagen en rattvis fordelning
av kostnaderna, eftersom vagen anvands i stor utstrackning for allman
rekreation och i beslutet har andelen utomstaende anvandning inte
bedomts. Enligt begaran om omprévning har inte heller
agarforhallandena for konstruktionerna och ansvaret fér brons
sakerhet klargjorts.



Forvaltningslagen, som en allman lag, mojliggér inte undantag fran
bestammelserna i lagen om enskilda vagar, utan proportionalitets- och
likstallighetsprincipen maste i detta fall tilampas inom den ram som
faststalls i lagen om enskilda vagar. Lagen om enskilda vagar
innehaller bestammelser om hur kostnaderna ska férdelas om en
kommun till exempel genom vagen anvisar trafik for
rekreationsandamal. Nar en férdelning enligt lagen om enskilda vagar
har gjorts, kan staden i enlighet med 84 § dvervaga att understéda en
enskild vag eller att sjalv ta dver underhallet av vagen.

Enligt begaran om omprdvning ar syftet med lagen om enskilda vagar
att sakerstalla trafikforbindelser for bebyggelse och samhalleliga
behov, men stadens beslut innebar att alla kostnader och risker laggs
pa de privata delagarna utan att stadens egen nytta eller den
uppkomna reparationsskulden har klargjorts. Enligt begaran om
omprovning ar den beviljade O6vergangsperioden aven fér kort for
bildande av vaglag, forrattning av enskild vag och reparation av broar,
vilket aventyrar invanarnas rattsskydd och trafiksakerheten.

Staden ager huvuddelen av markomradena pa Svind och tillater, i
egenskap av agare, att omradet anvands som rekreationsomrade,
genom separata offentliga meddelanden. Enligt lagen om enskilda
vagar ska alla som har nytta av vagen bidra till kostnaderna, inte bara
den som eventuellt har storst nytta av den.

Under 6vergangsperioden behdver man endast inratta nédvandiga
vagratter och bilda ett vaglag. Reparationer av broar behdéver daremot
inte genomféras under évergangsperioden. En enskild vagférrattning
kan ske inom en 6vergangsperiod pa 6 manader.

Mot bakgrund av ovanstaende finns det inga skal att andra
stadsinfradirektorens beslut, och begaran om omprévning boér
avslas.
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Kaupunkikehitysjohtaja
Stadsutvecklingsnamnden beslutar avsla begaran om omprévning av
stadsinfradirektorens beslut 23.02.2026 § 70/2026.



