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Fullmaktigeledamot Johnny Holmstréom vackte 15.8.2025 en
fullmaktigemotion dar man betonar gang- och cykeltrafikens stora
betydelse for Borga stad, och i motionen lyfts sarskilt fram
Tolkisvagens betydelse som rutt for gang- och cykeltrafik samt de
nuvarande trafiksakerhetsutmaningarna i anslutning till rutten. Enligt
bedémningarna i motionen beror utmaningarna bade pa
trafikanternas agerande och pa trafikldsningarna, sarskilt vid
korsningarna mellan Vita linjens korsning och Centralgatans
korsning. | motionen foreslas att vajningsplikten pa sidogatorna till
Tolkisvagen mellan Hammarsvagen och Vita linjen andras sa att det
for de trafikanter som korsar cykelbanan fran en sidogata ut pa
Tolkisvagen kravs ett obligatoriskt stopp vid STOP-market.

Borga stad ar av samma asikt med de iakttagelser som tas upp i
motionen och att gang- och cykeltrafiken ar viktiga trafikformer for
hela staden, dar man beaktar bade trafiksystemets funktionalitet,
miljévanlighet och férebyggande av problem som orsakas av att
manniskor inte ror pa sig.

Nar det galler trafiksakerheten vid korsningarna av Tolkisvagen ar
de utmaningar som tas upp i motionen ocksa verkliga. Vid
korsningarna finns det i sig tydliga regler for vajningsplikt, men
framfor allt trafikanter som kommer fran sidogatorna ut till
Tolkisvagen och som korsar cykelbanan vid Tolkisvagen beaktar inte
i tillracklig utstrackning sin vajningsplikt och visar inte i god tid att de
foljer vajningsplikten. Aven om problemen oftast beror att
trafikanterna agerar felaktigt, bidrar regleringarna i korsningen i sin
nuvarande form inte fullt ut till att framja saker trafik. Vid vissa
korsningar finns det problem med frisikt som inte alla kan I6sas
genom rojning for battre sikt.

Tolkisvagen ar statens landsvag sdoder om korsningen av
Pepotvagen, vilket innebar att de korsningsomraden som omfattas
av motionen ligger pa ett landsvagsomrade som ags av staten.
Staden kan inte fatta beslut om trafikarrangemangen pa statens
vagomraden, men staden kan féra en dialog med representanter for
staten (Livskraftscentralen i Nyland) om andringar i arrangemangen.
Utifran de inledande diskussionerna anser experterna vid
livskraftscentralen att det i princip inte ar mgjligt att anvanda STOP-
marken i korsningar. Experterna vid livskraftscentralen anser att
STOP-market ska anvandas nar ett fordon som kommer fran en
korsande vag alltid maste stanna av sakerhetsskal. Enligt
livskraftscentralen anvands STOP-market oftast i situationer dar det
finns strukturella sikthinder vid korsningsomradet.



Utifran de iakttagelser som gjorts vid terrangbesok finns det for
narvarande sikthinder vid en del av korsningarna, varav vissa kan
atgardas genom rojning. De som forvaltar sidovagarna (dvs. Borga
stad) ska ansvara fér undanréjandet av sikthinder orsakade av
vaxtlighet, och staden undersoker mojligheterna for réjandet av
sikthinder vid korsningar. En del av hindren for frisikt beror pa
inhaggnader, trad och liknande faktorer pa fastigheternas sida, vilka
staden inte direkt kan paverka. Det ar nédvandigt att se dver
placeringen av STOP-marken vid dessa korsningar, och staden
lagger fram forslag pa atgarder till Livskraftscentralen i Nyland.

Motionen och svaret pa det kommer att vidarebefordras i sin helhet
till Livskraftscentralen i Nyland, och Borga stad kommer att fortsatta
diskussionen med livskraftscentralens experter om hur man kan
forbattra sakerheten vid korsningar. Borga stad undersoker
regelbundet situationen vid korsningarna och skoter den rgjning av
vaxtlighet som faller under stadens ansvar. Dessutom lagger Borga
stad fram férslag pa I6sningar for enskilda korsningar ill
Livskraftscentralen i Nyland i syfte att forbattra trafiksakerheten.
Enligt stadens uppfattning vore det motiverat att &ndra
vajningsplikten atminstone vid vissa korsningar och att pa olika satt
stdda det att vajningsplikten foljs. Andra atgarder ar till exempel
anvandning av en rod belaggning som goér dvergangsstallen for
fotgangare och cyklister mer synliga.

Liknande I6sningar har Borga stad genomfort pa sitt eget gatunat
(bl.a. av Adlercreuzgatan till Edelfeltbulevarden och Villagatan samt
vid korsningen av cykelvagen vid Skyttegatan. Exempelbild nedan
visar hur man anvander den fargade, ibgonfallande belaggningen:

For att forbattra trafiksakerheten pa Tolkisvagen bor belysningen pa
vagomradet utvecklas, sarskilt for cykelbanan. Behovet av att
forbattra belysningen ar storre i narheten av korsningar, men aven
pa strackorna mellan korsningarna. Belysningen pa Tolkisvagen ar
huvudsakligen riktad mot kérbanan, och cykelbanan ar inte pa ett
andamalsenligt satt belyst langs hela strackan. Borga stad tar aven



upp behovet av att utveckla belysningen i diskussionen med
livskraftscentralen.
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Stadsutvecklingsnamnden foreslar stadsstyrelsen att det som sags
ovan ges som svar pa fullmaktigemotionen och ger det vidare till
stadsfullmaktige for kAannedom.



