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Utlatande om miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet av
Ostbanan Ab

Konsekvensbeddmningen fér Ostbanan har genomférts noggrant, och
deltagandet har pa ett beromvart satt betonats under bedémningsprocessen.
Konsekvensbeskrivningen ar tydlig och belyser projektets sannolika betydande
miljopaverkan samt satt att forebygga och minska skadliga effekter. Ur Borga
stads perspektiv innehaller beskrivningen fortfarande vissa brister, bade i
rapporterna och i konsekvensbedémningen, som maste klargéras och bedémas
mer ingaende i den fortsatta planeringen av jarnvagslinjen.

| konsekvensbeskrivningen har man granskat naturmiljoerna tillrackligt. | den
allmanna planeringsfasen av banans vidare planering maste eventuella mer
detaljerade undersoékningsbehov fortfarande bekraftas. Alla alternativ for
anpassning kommer att ha mattliga till betydande negativa effekter pa
naturvarden (t.ex. ekologiska férbindelser, fragmentering av livsmiljéer,
kantverkningar och forlust av areal). | Backas-Bjorkdal-sektionen ar paverkan pa
naturvardena klart mindre i tunnelalternativen an i det ovanjordiska alternativet.

Ostbanans linje gar genom flera grundvattenomraden. Projektet kan paverka
grundvattnets kvantitet, kvalitet och flode. Paverkningarna ar sarskilt tydliga
under byggfasen av jarnvagslinjen. Paverkningarna under drift ar mindre
betydande och avser framst underhall av sparen och eventuella exceptionella
situationer, sasom olyckor. Konsekvensbeskrivningen identifierar i tillracklig man
potentiella risker under byggandet, sarskilt i tunnelavsnitt och sulfatjordar, och
presenterar atgarder for att mildra och férebygga paverkningarna.

Effekterna av buller och vibrationer pa bostads- och fritidsbyggnader har
utvarderats noggrant och atgarder for bullerdampning har undersékts. Enligt
beskrivningen kommer effekterna och atgarderna for att mildra dem att
specificeras i den fortsatta planeringen. Bullerkartorna visar inte nagra
rekreations- eller naturskyddsomraden, sasom badstranden eller
skogsskyddsomradet vid Venjarvi. Bedémningen av bullerpaverkan ar
ofullstandig i detta avseende, och bullerbekdmpning maste beaktas pa ett mer
effektivt satt i den fortsatta planeringen, aven i rekreations- och
naturskyddsomraden.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras kategoriskt att alla stationsalternativ
i Borga stdder utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur nar det galler
transportmedel i omradena kring stationerna. Borga stad anser att detta ar ett
alltfér allmant uttalande, eftersom det finns betydande skillnader mellan
stationsalternativen i Borga nar det galler till exempel samhallsstrukturens
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struktur och hallbara transportmedels attraktionskraft. Tunnellésningen med en
station i stadens centrum skapar helt klart de basta férutsattningarna for hallbar
mobilitet och samhallsstruktur. Skillnaderna mellan de olika stationsalternativen
har inte behandlats tillrackligt i detta avseende, och redogdrelsen belyser inte i
tillrécklig utstrackning effekterna och skillnaderna mellan de olika alternativen.

MKB-beskrivningen anger att Ostbanan kommer att minska den arliga
passagerartrafiken med privatbilar. Siffran i sig sdger ingenting; det hade varit
bra att presentera nagra jamforelsepunkter for minskningen. Samtidigt ar
uppgifterna om Ostbanans effekter pa biltrafikvolymerna mycket vaga (t.ex. att
biltrafikvolymerna kommer att minska nagot i Borgaregionen). En mer detaljerad
analys av Ostbanans inverkan p4 biltrafikvolymerna pa vagar som léper parallellt
med jarnvagen behdvs for att kunna bedéma Ostbanans inverkan pa
biltrafikforhallandena. Vid den fortsatta planeringen bér man undersoka
trafikbelastningen pa huvudvagarna mellan Borga och huvudstadsregionen och
tydligt belysa Ostbanans inverkan pa biltrafikflodet pa dverbelastade strackor
(huvudvég 7, huvudvag 4, Ring I, Ring Ill). Den jamforelse som presenteras har
med det totala antalet bilresor i Helsingforsregionen verkar inte vara lamplig,
eftersom effekterna av Ostbanan kommer att markas sarskilt i de stra delarna
av transportnatet. Det ar mycket vanligt att pendla fran Borga till
Helsingforsregionen. Ostbanans roll for att forbattra resandet till
Helsingforsregionen ur pendeltrafikens perspektiv bor lyftas fram tydligare.

De olika alternativen har inte utvarderats tillrackligt med avseende pa deras
inverkan pa markanvandningen och samhallsstrukturen i Borga mellan Backas
och Bjorkdahl. Bedémningen tar inte hansyn till den malinriktade
strukturmodellen och malen i delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i
Borga, som godkandes 2024 och som faststaller huvudlinjerna for
samhallsutvecklingen och pa grundval av vilka utkastet till delgeneralplanen har
utarbetats. Effekterna av den ovanjordiska spardragningen (alternativ K,
Kungsporten) har bedomts alltfor positivt. Bedomningen tar inte tillracklig hansyn
till att stationen ligger i utkanten av stadsstrukturen och inte stéder de principer
for samhallsutveckling som valts i Borga. A andra sidan har de positiva
effekterna av tunnelalternativen (Parkgatan-alternativet P och
centrumalternativen VP3 och VP 2) underskattats. Samtidigt har man mellan
Backas och Bjorkdahl underskattat de negativa effekterna av den ovanjordiska
strackningen (alternativ K, Kungsporten) pa manniskors levnadsvillkor, trivsel
och halsa jamfoért med effekterna av tunnelalternativen.

Konsekvensbeskrivningen tar hansyn till nationella och regionala
landskapsvarden och kulturmiljévarden i Borgaregionen. Lokala varden har i stor
utstrackning forbisetts, under antagandet att de ingar i ovannamnda omraden.
Ingen detaljerad inventering av lokala objekt har sammanstallts fér denna
utredning. Placeringen och riktningen for de illustrativa bilder som skapats for
fotomontagen har inte markerats pa kartorna, vilket gor det betydligt svarare att
beddma jarnvagslinjens paverkan pa landskapet. Utredningarna om kulturmiljéer
och landskapet maste preciseras i den fortsatta planeringen. Konsekvenserna
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maste utvarderas mer ingaende och detaljerade illustrationer maste utarbetas for
att anpassa jarnvagen till miljon.

Nar det galler Borga adal ger bedémningen av Kungsportenalternativets (K)
paverkan pa landskapet och kulturmiljén inte en korrekt bild av den situation som
kommer att uppsta. Hojden pa jarnvagsbron éver Borga a har inte specificerats
eller beskrivits i rapporten. Baserat pa illustrationerna ar héjden betydande och
laget betydligt hégre an den nuvarande motorvagens vaglinje. Bron kommer att
synas pa langt hall, anda till Saxby, dar den lagre motorvagen redan ar synlig.
Bron kommer att vara synlig praktiskt taget hela tiden fran den gamla
Tavastehusvagen som |6per langs adalen, bostadsomradena vid Finnby,
Karelarbyn och Kiala gard, och delvis aven fran Gamla Saxbyvagen.och
Vatajavagen. Den hoga brokonstruktionen kommer troligen ocksa att vara val
synlig fran omraden s6der om motorvagen, sasom rekreationsomradena
Borgbacken, langs an och sagverksomradet Hattula, dar staden har planer pa
fortatningsbyggande. Inga negativa effekter pa landskapet eller bullernivaerna
har bedémts i samband med den framtida markanvandningen i detta omrade.
Utredning lamnar det nagot oklart om den planerade héjden pa broarna
anvandes i bullerberakningen. Aven nu r bullernivan fran motorvagen hog i hela
det 6ppna omradet i adalen, i riktning mot Saxby och Gamla Borga. Nar det
galler buller fran vagtrafik bor man ocksa ta hansyn till méjligheterna att minska
vagtrafikbuller vid planeringen av jarnvagsanlaggningar. For att motverka
negativa effekter pa landskapet skulle det ocksa vara lampligt att undersoka
I6sningar for skogsplantering kring jarnvagslinjen i landskapsomradet Borga
adal.

| alternativ K sticker vallarna och brokonstruktionerna som korsar Mantsalavagen
vid Kungsportens station ut i landskapet. Aven om det kommersiella byggandet i
omradet har férandrat landskapet, skulle det vara bra att mildra eventuella nya
negativa effekter genom plantering. | den gallande generalplanen har ett omrade
reserverats for det kommersiella omradets skyddsgronomrade.

Nar det galler Svartsadalen ger konsekvensbeddmningen for alternativ K en
alltfor positiv bild av laget kring Dragsby herrgard, som anses vara en
byggnadsmiljo av nationellt varde. Motorvagen avskarmar for narvarande
Svartsadalens omrade fran sddra sidan av Dragsby-omradet. |
miljdkonsekvensbedémningen anges féljande: "Akréken och traden pa
flodbanken skymmer ocksa utsikten fran Dragsby gard. Alternativ K ligger
utanfor de viktigaste byomradena och de mer betydande herrgardsmiljéerna i
kulturlandskapet.” | alternativ K skulle dock garden klammas in mellan tva stora
transportleder, och tradgarden skulle permanent separeras fran den lilla dalen.
Baserat pa den illustrativa bilden som presenteras for Svartans dalgang bryter
jarnvagsbron ocksa visuellt adalen, i motsats till vad som anges i rapporten.

Nar det galler alternativet med lokal tagtrafik K+ tar
miljokonsekvensbeskrivningen inte stallning till landskapet i Hornhattuladalen,
men den broférbindelse som behdvs 6ver dalen langs an ar betydande ur
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landskapssynpunkt. Det ar fortfarande omajligt att géra en heltackande
beddmning av brons inverkan pa bostadsomradet Hornhattula, Borgbacken,
rekreationsomradet pa ans 6stra strand och den gamla jarnvagsstationen,
eftersom det inte finns nagot detaljerat illustrativt material for objektet. En ny
strackning av Fredrika Runebergs gata kommer att ga under bron, likasé en bred
forbindelse for gang- och cykeltrafik samt en dagvattenavledningsvag som stods
av ett natverk av gronomraden.

| alternativ K+ kommer den nya tagstationen for nartag vaster om den gamla
stationen att ligga ganska hogt upp. Byggandet i enlighet med den illustrativa
bilden har annu inte planerats for omradet, och I6sningen kraver ytterligare
utredning pa grund av osakerheter rérande exempelvis mark- och
kulturmiljéskydd. Om byggandet ar magjligt kan det minska jarnvagens paverkan
pa landskapet. Effekterna i detta fall beror pa nybyggandet i omradet.
Alternativet K+ kommer sannolikt ocksa att paverka landskapet i runt Kiala gard,
aven om detta inte kan faststallas utifran planeringsmaterialets allmanna
karaktar. Dessutom har alternativ K+ landskapsmassiga konsekvenser vid
Hornhattulavagen, dar en ny bro behdvs nara den nuvarande plankorsningen.
Ingen detaljerad landskapsutvardering har heller genomforts for detta omrade.

Enligt MKB-beskrivningen kommer Ostbaneprojektet att mojliggéra
godstransporter. | beskrivningen forklaras dock inte hur godstrafiken kommer att
kopplas till resten av jarnvagsnatet eller vilka nya jarnvagslinjer som kan komma
att behdvas for denna koppling. | den fortsatta planeringen av Ostbanan maste
potentiella godstransportférbindelser planeras och deras effekter bedémas.

Ostbanan Ab har valt féljande strackning for vidare planering, dvs. for
utarbetandet av en dversiktsplan: Under granskningsperioden var foljande
alternativ aktuella: granskningsavsnittet Flygbanan—Backas, sddra Nickby
(alternativ NE); i granskningsavsnittet Backas—Bjorkdal Kungsporten(alternativ
K) och sidosparstrackningen (K+) samt en tunnelstrackning; i
granskningsavsnittet Bjorkdal-Teuroinen, sédra Lapptrask(alternativ LE); |
miljokonsekvensbeddmningen for strackan Teuroinen—Koria har ett alternativ
granskats, som kommer att ga vidare till den allmanna planeringsfasen. Borga
stad ombeds fére sommaren 2026 presentera stadens synpunkt pa det basta
alternativet for tunnelstrackningen, som skulle tas med i den fortsatta
planeringen. En jamforelse mellan tunnelalternativen (VP2 och P) haller fér
narvarande pa att utarbetas.

Borga stad anser att den strackning som orsakar minst storningar har valts ut
bland de ovanjordiska strackningarna for vidare planering. Baserat pa detta
alternativ bor ytterligare planering fortsatta kring den ovanjordiska linjeforingen.
Enligt konsekvensbeddémningen och aven ur Borgas perspektiv ar den basta och
minst stérande strackningen, nar det galler samhallsstruktur, hallbara
transporter, markanvandning, natur, landskap, kulturmiljé samt befolkningens
halsa, komfort och levnadsvillkor, en tunnelstrackning mellan Backas och
Bjorkdal. En utredning som jamfér tunnelbanestationer férvantas vara klar under
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varen. | utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena presenteras
Kungsporten (alternativ K) och sticksparstrackningen (K+) samt tva tunnelforslag
(Parkgatan-alternativet P och Borga centrum-alternativet VP3). Perioden da
utkastet till delgeneralplan ar framlagt och kan kommenteras avslutas i februari.
De inkomna asikterna och uttalandena kan beaktas utéver rapporten nar Borga
stad valjer tunnelldsningen for vidare planering.

Projektet vacker oro och osakerhet om framtiden, sarskilt nar det galler paverkan
av de ovanjordiska strackningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen borde ha
innehallit mer detaljerad information om vad den féreslagna jarnvagskorridoren
skulle innebara i praktiken, till exempel fér markagare vars fastigheter ligger
inom korridoren. Den vidare planeringen av projektet maste fortskrida snabbt,
och strackningen samt dess konsekvenser maste specificeras mer detaljerat.
Det behdvs ocksa ytterligare utredningar om hur man kan férebygga eller mildra
skadliga effekter. Det bor finnas en aktiv kommunikation om den fortsatta
planeringen och projektets framsteg, och intressenterna bor fa tillracklig
information om strackningen och majligheter att delta i och paverka den fortsatta
planeringen.

Borga stad
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