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Bakgrund

| artionden har kollektivtrafiken i Borga stad varit nastan helt
marknadsbaserad fram till det senaste artiondet. Under denna
period har minskningen av kollektivtrafikresenarer, Cvid-19-epidemin
och stigande kostnader lett till en gradvis minskning av
marknadsbaserad kollektivtrafik pa landsbygden och i innerstaden.
Den interurbana busstrafiken mellan Borga och Helsingfors har
forblivit sjalvférsdrjande. Pa senare tid har staden tillsammans med
NTM-centralen i Nyland upphandlat ersattningstrafik genom
kortvariga avtal. | fortsattningen ar det mest ekonomiskt fornuftigt att
upphandla busstrafiken genom langfristiga avtal, vilket ocksa gor det
mojligt att krava fordon av hdgre kvalitet och med lagre utslapp av
operatorerna. Detta ar ocksa transportforetagens énskan. Att
mojliggdra hallbar mobilitet ar en del av Borgas strategi, liksom att
skapa en smidig och problemfri vardag for sina invanare. | strategin
faststalls malet for ett effektivt och heltadckande kollektivtrafiksystem.

Den behoériga myndigheten for kollektivtrafiken i Borga ar Nylands
NTM-central, som i samarbete med kommunerna faststaller
servicenivan om linjerna gar genom flera kommuner. | detta fall har
NTM-centralen bidragit med 50 % av kostnaderna. Kollektivtrafiken
inom kommunerna sker enligt respektive kommuns prévning och pa
respektive kommuns ansvar. Borgas egen definition av servicenivan
galler darfor i forsta hand intra-citytrafiken, men naturligtvis beaktas
all regional kollektivtrafik, inklusive NTM-centralens upphandlingar.

Motiveringar

Borga stad har for narvarande ingen faststalld serviceniva for
kollektivtrafiken pa grund av den marknadssituation som radde
tidigare. Den nuvarande nivan pa kollektivtrafiken har uppnatts
framst genom konkurrensutsattning av korta kontrakt pa rutter och
tidtabeller som drivs av den tidigare marknadsbaserade trafiken. De
viktigaste argumenten for beslutet om servicenivan sammanfattas
nedan.

| den nuvarande situationen har staden inga historiska uppgifter om
kollektivtrafikens prestanda, sa att delta i stadens
trafikupphandlingar ar en mycket riskabel verksamhet for
trafikoperatorer. Sarskilt nar stadens kollektivtrafik har varit tvungen
att upphandlas pa nettobasis, dvs. operatéren har fatt behalla
biljettintakterna. Denna situation kan avhjalpas genom att man
forbinder sig till en serviceniva under minst tre ar och darefter



upphandlar kontraktet pa bruttobasis, dvs. staden far
biljettintakterna. Detta beslut kommer att sakerstalla kontinuiteten i
tjiansten och samtidigt tillhandahalla jamférbara trafikdata under en
tillrackligt lang tidsperiod for vidareutveckling av tjansten.

Smidiga férbindelser med kollektivtrafik och Eastern Railway

Ungefar en fjardedel av Borgas arbetande befolkning pendlar till
arbetet i huvudstadsregionen, oftast med bil. Med hallbara
kollektivtrafik- och pendlingslésningar skulle Borga stad ta ett stort
steg mot att bli en koldioxidneutral stad. Staden kan paskynda
tillvaxten genom att utveckla och forbattra smidiga
kollektivtrafikforbindelser bade inom staden och till huvudstaden.
Staden behdéver en niva pa kollektivtrafiken som skapar smidiga
forbindelser bade inom staden och till huvudstaden.

Hallbar tillvaxt

Under den pagaende fullmaktigeperioden har Borga mdjlighet att
skapa forutsattningar for fortsatt tillvaxt. Tillvaxten ska dock vara
hallbar med tanke pa invanarna, stadsmiljon, naturen, klimatet,
serviceutbudet och ekonomin. En trivsam, vacker och trygg miljo, en
smidig vardag samt en jamlik, respektfull och gemenskapsorienterad
atmosfar uppmuntrar invanare och foretag att férbinda sig till Borga.
En battre serviceniva pa kollektivtrafiken an vad den ar just nu,
skapar forutsattningar for en hallbar tillvaxt, bade nar det galler
befolkningsunderlag och stadsstruktur.

Vi stoder tillvaxt genom smidig planering av markanvandningen. Det
ar viktigt att skapa forutsattningar for konkurrenskraftiga
affarsdistrikt, nya och attraktiva bostadsomraden, fértatning av
staden, nybyggnation anpassad till Borgas sarpraglade miljé samt
ett varierat utbud av bostader och service.

Vi stravar inte efter tillvaxt pa bekostnad av hallbar utveckling,
klimatarbete eller biologisk mangfald. Att hdja servicenivan inom
kollektivtrafiken ar viktigt fran borjan for att koppla framtida
markanvandningsreservationer till behoven av rorelse i vardagen.
Tillvaxt som ar baserad pa privatbilism ar inte hallbar

Enkel och smidig vardag

Vardagen for féretag och manniskor i olika aldrar ska vara enkel och
smidig i bekvama bostadsmiljéer saval i centrum, fororter,
landsbygden och i skargarden. Kollektivtrafiken inom staden bor
fornyas for att battre kunna tillgodose invanarnas behov. En viktig
synvinkel ar att en god serviceniva inom kollektivtrafiken forebygger
segregation och forbattrar vardagslivet for alla malgrupper.

Klimatsmarta féretag och invanare

Vi uppmuntrar och stddjer foretag och industrier i regionen att géra
klimatsmarta val. En klimatsmart stad gor det ocksa enkelt for
invanarna att géra koldioxidsnala val. Skolor, férskolor, hushall och
foretag lever hallbara vardagsliv. | enlighet med strategin stéder



staden hallbara livsstilar och uppmuntrar till gréna val. Bra
kollektivtrafik ar en av stadens mest synliga klimatsmarta I6sningar.
En god serviceniva uppmuntrar till en hallbar livsstil.

Studier av kollektivtrafik

Borga stad har tillsammans med konsulterna Linea Konsultit Oy och
WSP Finland Oy utarbetat flera studier for att forbattra
kollektivtrafiksituationen. Dessa studier har behandlat lampliga
servicenivaer for kollektivirafiken, busslinjer, biljett- och prissystem
for staden. Syftet med dessa studier ar att skapa en utvecklingsvag
som, genom att engagera sig i den, kommer att hoja stadens
kollektivirafiksystem for att stddja stadens strategi for hallbar
utveckling och ge Borgaborna en hdgkvalitativ och palitlig form av
transport.

For att bedoma effekterna och jamféra olika servicenivaer skapades
tre olika alternativ for serviceniva. Vart och ett av dessa alternativ
Okar kvaliteten pa kollektivtrafiksystemet jamfért med den nuvarande
situationen. Dessa alternativ kallas Mattlig, Mattlig och utvecklad
samt Ambitids. Dessa alternativ bygger pa uppskattningar, eftersom
staden inte har tillférlitiga och exakta uppgifter om det
marknadsbaserade transportsystem som har fungerat tidigare.

Alternativ for servicenivaer

Det forsta alternativet, Mattlig, ar i linje med den tidigare
servicenivan och ruttplanen. Nartrafikens serviceniva utvecklas
mattligt i Borga centrum och kollektivtrafikens serviceniva i byarna
bibehalls pa nuvarande niva. | detta alternativ boérjar utvecklingen av
kollektivtrafiken med utvecklingen av biljettprissattningen. Detta
innebar att trafiken inte dkar i nagon storre utstrackning, men malet
ar att 0ka antalet passagerare i kollektivtrafiken genom en reform av
biljett- och prissattningssystemet.

Det andra alternativet, Mattlig och utvecklad, utvecklar lokaltrafiken
mer an det mattliga alternativet. Detta alternativ andrar linjenatet
nagot sa att linjerna i stérre utstrackning gar langs samma strackor.
Detta innebar att nar flera linjer anvander samma hallplatser kommer
det att finnas fler méjligheter till byte. Detta ar avsett att forbattra
kundupplevelsen, till exempel genom att ge mer frekvent tillgang till
stadens centrum fran samma hallplats med en hdogre turtathet.
Bussarna kommer att ga via busstationen, vilket starker
transportnavet mellan de lokala riktningarna och Helsingfors. Utover
utvecklingen av bussflottan kommer aven biljett- och
betalningssystemet att forbattras.

Det tredje alternativet, Ambitids, betonar utveckling, sarskilt nar det
galler bytransporter, men aven nar det galler transporter inom
staden. Genom att anpassa bussnatet sa att det battre betjanar byar
och stadsnara omraden kommer det att stddja stadens tillvaxt.

Slutsats



Sammanfattningsvis kan vi konstatera att servicenivaalternativet,
Mattlig och utvecklad, ar det basta av de alternativ som presenteras i
det nuvarande laget for stadens kollektivtrafiksystem. | detta
alternativ férbinder sig staden till en mer omfattande utveckling av
den centrala busstrafiken och biljett- och prissystemet. Bada dessa
omraden ar i behov av utveckling i Borga och genom att investera i
tydligare linjer, tidtabeller, prissattning och rabattgrupper kommer
utvecklingen av kollektivtrafikens servicenivaer att framjas effektivt.
Genom att binda sig till denna serviceniva i tre ar kommer den nya
bussflottan och biljett- och betalsystemet dessutom att ge staden
vardefulla trafikdata som kan anvandas for att vidareutveckla
kollektivtrafiken.

Stadsutvecklingsdirektéren

Stadsutvecklingsnamnden beslutar att foresla for stadsstyrelsen att
staden stravar efter en serviceniva och tjansteproduktion i linje med
alternativet ” Mattlig och utvecklat” nar det ekonomiska programmet
for aren 2026—-2027 utarbetas.

Behandlingen

Nar arendet var uppe till behandling gjorde féredraganden féljande
tekniska andring i den svensksprakiga rubriken: Godkannande av
servicenivan pa kollektivtrafiken.

Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade att foresla for stadsstyrelsen att
staden stravar efter en serviceniva och tjansteproduktion i linje med
alternativet ” Mattlig och utvecklat” nar det ekonomiska programmet
for aren 2026—2027 utarbetas.

Stadsstyrelsen 06.05.2024 § 152

tf. Stadsdirektor

Stadsutvecklingsnamnden beslutade att foresla for stadsstyrelsen att
staden stravar efter en serviceniva och tjansteproduktion i linje med
alternativet ” Mattlig och utvecklat” nar det ekonomiska programmet
for aren 2026—2027 utarbetas.

Beslut

Stadsstyrelsen beslutade enhalligt foresla for stadsfullmaktige att
staden stravar efter en serviceniva och tjansteproduktion i linje med
alternativet “mattlig och utvecklat” nar det ekonomiska programmet
for aren 2026—2027 utarbetas.

Kevin Servin foreslog att den nuvarande servicenivan andras inte.
Forslaget forfoll i brist pa understéd. Kevin Servin lamnade en
protokollsanteckning i arendet.

Stadsfullmaktige 29.05.2024 § 47
590/02.08.00/2024



Kevin Servin féreslog understédd av Kari Pauloaho, att fullmaktige
godkanner den "mattliga” modellen.

Beslut

Stadsfullmaktige beslutade efter omrdstning, med résterna 47-3 (1
borta), att staden stravar efter en serviceniva och tjansteproduktion i
linje med alternativet “mattlig och utvecklat” nar det ekonomiska
programmet for aren 2026—2027 utarbetas enligt stadsstyrelsens
forslag.



